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Stellungnahme des Zweckverbands Stadt-Umland-Bahn zur Positionierung der Erlanger Orts-
gruppe des Handelsverbandes Bayern

Der Zweckverband respektiert, aber bedauert die Ablehnung der Stadt-Umland-Bahn durch einen Teil der
Erlanger Handelsbetriebe. Aufgrund der geaul3erten Sorgen méchten wir zu den drei gedaul3erten Kritik-
punkten detailliert Stellung beziehen.

Der erste Kritikpunkt bezieht sich auf die Linienfiihrung der StUB Uber den Himbeerpalast und die Hen-
kestralRe zu den Arcaden, wobei die Sperrung des Bereichs vor den Arcaden kritisiert wird. Rund um
das Gebiet zwischen Himbeerpalast und Langemarckplatz entsteht kinftig die Achse der Wissenschatft,
auf der taglich zehntausende Studierende unterwegs sein werden. Aul3erdem entstehen dort neue Wohn-
und Geschéftshauser, die zu zuséatzlichen Fahrgastpotenzialen fir die StUB fuhren. Die friihere Linien-
fihrung durch die Nirnberger Stral3e wurde auch auf Kritik des ansassigen Handels verworfen, weil dort
die StraRenbahn nur sehr langsam fahren kénnte, die Haltestelle ohnehin vor den Arcaden geplant war
und das Fahrgastpotenzial geringer war. Eine Filhrung ohne Anbindung der Innenstadt wurde schon friih-
zeitig verworfen. Aktuelle Verkehrsmodelle zeigen, dass der Erlanger Bahnhof die am meisten frequen-
tierte Haltestelle der gesamten StUB-Strecke ist. Hier erfolgt die Verkniipfung mit Fern- und Regionalver-
kehr, was fiir ein OPNV-Angebot essenziell ist. Die Haltestelle am Erlanger Bahnhof erschliet auch Han-
delsbereiche rund um den Bahnhof und nérdlich davon.

Fur die Streckenfiihrung durch die Innenstadt spricht auf3erdem, dass der Einzelhandel in der Innenstadt
angebunden wird. Ware das anders, wirden wir die Kaufkraft an der Erlanger Innenstadt vorbeifahren,
wahrend die Innenstadte von Nirnberg und Herzogenaurach gut erreichbar werden. Die Forderung nach
einer Fuhrung abseits der Innenstadt wiirde also auf eine Selbstschadigung des Handels hinauslaufen.
Bei der gewahlten Fuhrung sind die Haltestellen Arcaden und Hauptbahnhof die zentralen Schnittstellen
zum innerstadtischen Einzelhandel, der damit u.a. aus Blchenbach, Alterlangen und Herzogenaurach
viel besser mit dem OPNV erreichbar wird als jetzt.

Mitarbeitende des innerstadtischen Handels fahren bequem mit der StUB und dem restlichen OPNV zur
Arbeit, gerade wenn die Parkplatze primér der Kundschaft dienen sollen. Die wenigsten Handelsbetriebe
halten Mitarbeiterparkplatze vor. Gerade in einer Stadt wie Erlangen, wo mehr als die Halfte der Beschéf-
tigten einpendelt, sind gute OPNV-Verbindungen also auch fiir die Beschaftigten des Handels wichtig —
und damit auch fir den Handel um in Zukunft Uberhaupt noch Beschéftigte gewinnen und halten zu kon-
nen.

Ungeachtet dessen hatte auch die friiher diskutierte Streckenfihrung Gber die Nirnberger Stral3e vor den
Arcaden zu einer verénderten Verkehrsfihrung gefiihrt. Grund fur die Sperrung von 100 Metern der
Straf3e direkt vor den Arcaden ist die fehlende Leistungsfahigkeit der Guterhallenunterfihrung fur den Au-
toverkehr. Vor allem der Rechtsabbiegestreifen von den Stadtwerken kommend in Richtung Arcaden-
Parkhaus wirde nicht tolerierbare Stauraumlangen mit sich bringen, die einen Verkehrskollaps nach sich
ziehen kdnnen. Technisch wére eine Alternative mit Einbahnstral3e in der HenkestralRe in Richtung Osten
mdglich gewesen, der Stadtrat hat sich aber mehrheitlich fir die komplette Sperrung fur den Autoverkehr



entschieden, weil dies groRe Potenziale fiir die Entwicklung der Erlanger Innenstadt mit sich bringt. Bei
der Planung wird darauf geachtet, dass die Innenstadt weiterhin aus allen Richtungen fur den Autover-
kehr erreichbar ist und ausreichend Parkmaoglichkeiten bestehen. Durch die Sperrung vor den Arcaden
wird die Henkestral3e lediglich vom Durchgangsverkehr entlastet, der fiir den Handel schadlich ist, weil er
die Innenstadt nicht als Quelle oder Ziel der Fahrbeziehung hat und daher keine Umsétze generiert.
Gleichzeitig fuhrt dieser Durchgangsverkehr aber zu einer erheblichen Verkehrsbelastung. Die Entlastung
der Henkestra3e vom Durchgangsverkehr war unabhéangig von der StUB ein erklartes Ziel im Verkehrs-
entwicklungsplan der Stadt Erlangen, dem Masterplan fir die Mobilitat bis zum Jahr 2030 in der Stadt.

Der Handel wird sehr von der StUB profitieren, das zeigen sowohl Studien als auch praktische Erfahrun-
gen aus anderen Stadten. Konkret fuir Erlangen geht die aktuelle Planung mit einer Verlédngerung der
Ful’gangerzone einher, die nicht mehr durch eine Ampel im Gebiet der Drogerie Miller unterbrochen
wird. GoethestraRe, HeuwaagstraRe, Hauptstral3e und der Hugenottenplatz werden von Bussen entlas-
tet. Der Platz zwischen Arcaden und den Geschéften auf der gegentberliegenden StralRenseite kann ge-
nauso zum klimagerechten Stadtplatz gestaltet werden wie der Hugenottenplatz. Die Innenstadt gewinnt
an Aufenthaltsqualitét, einer der zentralen Erfolgsfaktoren fur die Stadtzentren der Zukunft.

Der zweite Kritikpunkt bezieht sich auf die Beflirchtung, dass das Kosten-Nutzen-Verhaltnis sich durch
steigende Kosten, die die Stadt Uberfordern, verschlechtert. Gerade das Verhaltnis zwischen Nutzen und
Kosten ist Gegenstand der deutschlandweit vergleichbaren Standardisierten Bewertung. Der Nutzen-Kos-
ten-Faktor von 2,0 der StUB bescheinigt, dass der volkswirtschaftliche Nutzen doppelt so hoch ist wie die
Kosten. Dass der Nutzen die Kosten Ubersteigt, und zwar deutlich, ist damit nach bundesweit einheitlichen
Standards erwiesen.

In Hinblick auf die Kosten fir die Stadt Erlangen verbleibt nach aktuellen Berechnungen ein Eigenanteil
von 82 Mio. €, von dem bereits 29 Mio. € verausgabt oder abgerufen sind. Werden die StUB-Planungen
beendet, wurde dieser Betrag umsonst investiert. Beim Bau der StUB wird er jedoch auf den Eigenanteil
angerechnet, der sich damit auf noch 53 Mio. € verringert. Dieser Restbetrag verteilt sich auf mehrere Jahre
und umfasst dann weniger als 10% des stadtischen Investitionsbudgets. Der verbleibende Eigenanteil liegt
damit z.B. unter den Kosten fiir den Bau des Berufsschulzentrums, eine stadtische Investition in &hnlicher
GroRRenordnung. Finanzielle Risiken des Projektes sind einerseits durch den bereits einkalkulierten Risiko-
puffer minimiert, zum anderen dadurch, dass die Inflation bei der Ermittlung der Férderfahigkeit durch die
Ruckrechnung auf den Preisstand 2016 neutralisiert wird. Kostensteigerungen aufgrund von Entwicklun-
gen, die nicht mit der Inflation zusammenhangen (z.B. Umplanungen) sind so lange von der Foérderung
abgedeckt, wie der Nutzen-Kosten-Indikator Gber 1 bleibt. Derzeit liegt er bei 2,0. d.h. selbst bei einer in
unserem Fall sehr unrealistischen Kostenverdoppelung aufRerhalb der Inflation, wéare die StUB noch for-
derfahig.

Der dritte Kritikpunkt beinhaltet die Befiirchtung, dass die Zuganglichkeit der Innenstadt und ihrer Ge-
schafte wahrend der Bauzeit ,jahrelang® gefahrdet ist. Es wird kritisiert, dass es noch keine konkreten Pla-
nungen zum Umgang mit den Einschrankungen wéahrend der Bauzeit gabe. Wir nehmen diese Befirchtun-
gen sehr ernst und kénnen jederlei Sorge vor Einschnitten verstehen. Der Zweckverband hat sich mit die-
sem Thema intensiv beschéftigt. Wir haben uns gemeinsam mit der Stadtverwaltung in einer mit Wirtschaft
und Politik entwickelten Beschlussvorlage zum Umgang mit der Bauzeit bereits jetzt dazu bekannt, dass
wir gemeinsam mit den Erlanger Wirtschaftsvertretungen dafiir Sorge tragen, dass die Erreichbarkeit der
Innenstadt inkl. optimierter Parkmdglichkeiten gewahrleistet bleibt und die Einschréankungen der Bauzeit
minimiert werden. Details dazu werden im Mai in den politischen Gremien behandelt und anschliel3end -
den Beschluss des Stadtrats vorausgesetzt — weiter ausgearbeitet. Wir streben explizit auch in Zukunft
einen konstruktiven Austausch sowohl mit den Wirtschaftsvertretungen, als auch mit den Betrieben selbst
an. Grundsatzlich sollte aus Sicht des Zweckverbands eine Baustelle aber kein Grund fiir eine Positionie-
rung gegen eine InfrastrukturmafRnahme sein.

Die aktuell und in der Vergangenheit fur einzelne Geschéfte in der Erlanger Innenstadt negativen Entwick-
lungen sind nicht auf die StUB zuruickzufuihren. Vielmehr verbessern sich durch eine optimierte OPNV-
Anbindung und die damit einhergehende Stadtentwicklung (Arcadenvorplatz, Hugenottenplatz, Entlastung
der Goethe- und HauptstraBe vom Busverkehr) auch die Erreichbarkeit und Attraktivitat der Erlanger In-
nenstadt, was dem Handel zu Gute kommt. In Bezug auf die Baustellenzeit, die abschnittsweise gestaltet
und so kurz wie mdglich gehalten werden soll, kbnnen wir als Zweckverband nur daran appellieren, diese
kurze Zeit in Kauf zu nehmen, um dann von den ganzheitlichen Verbesserungen in der Innenstadt
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profitieren zu kénnen, wie es in vielen Stadten mit vergleichbaren Vorhaben schon geschehen ist. Im o.g.
Positionspapier werden wir uns gemeinsam mit der Stadt Erlangen dazu bekennen, die mit der Bauzeit
verbundenen Einschrankungen gemeinsam mit den Wirtschaftsvertretungen zu minimieren. Die Bauzeit in
der Innenstadt belauft sich nach aktuellem Zeitplan auf ca. drei Jahre, beginnend an der Stidkreuzung und
endend in der Regnitzstadt. Die Baufelder werden so gestaltet, dass sie nicht zu wechselseitigen verkehr-
lichen Einschrankungen fuhren. Fur die Bauzeit in der Henkestral3e gehen wir von unter einem Jahr aus.
Nur wenige Geschafte sind dort als direkte Anlieger betroffen (ein Vorteil gegeniber der friiheren Flihrung
Uber die Nlrnberger Straf3e), mit diesen werden wir friihzeitig intensiv in Austausch treten. Die neue Un-
terfihrung neben der bestehenden Guterhallenunterfiihrung wird in Seitenlage erstellt, eine Sperrung der
Bahngleise ist aktuell fur 7 Tage vorgesehen.

Wir als Zweckverband laden alle Gewerbetreibenden der Innenstadt dazu ein, mit uns zu den genannten
Themen personlich in Dialog zu treten.
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