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Startpunkt: Besiktas-Platz

Das 8. Lokalforum zur Planung der Stadt-Umland-Bahn (StUB) findet in der Erlanger
Innenstadt statt. Im Mittelpunkt steht eine Variante, die Uber die Sieboldstralie
verlauft. Herr Dr. Janik, Oberburgermeister der Stadt Erlangen, begruf3t die ca. 50
Teilnehmenden zum 8. Lokalforum. Er betont, welchen Mehrwehrt die Begehungen
vor Ort gegenuber Plenumsveranstaltungen haben. Eine mogliche Trassenfuhrung
konne viel einfacher erklart werden. Ebenso kdnnen direkt vor Ort wichtige Hinweise
an die Planenden gegeben und diskutiert werden. Neben den einzelnen
Zwischenstopps biete auch der gemeinsame Weg eine gute Moglichkeit, miteinander
ins Gesprach zu kommen.

Frau Junger, Moderatorin vom Moderationsburo team ewen in Darmstadt, begruf3t
ebenfalls die Uberwiegend aus Erlangen kommenden Teilnehmenden und freut sich
Uber die Teilnahme einiger Mitglieder aus dem Dialogforum. Zur besseren
Orientierung wird eine Karte mit der zu begehenden Variante verteilt. Mithilfe dieses
Wegeplans erklart Frau Juinger den geplanten Ablauf der Begehung. Nach drei
Stationen wird die Exkursion ihr Ende im Pacelli Haus finden. Dort sind die
Informationen zur Trassenvariante ,SieboldstralRe” auf Plakaten vorbereitet. Neben
den Vertreterinnen und Vertretern des Zweckverbands und der Stadt Erlangen nimmt
auch ein Vertreter der beauftragten Ingenieurgemeinschatft teil.

Herr Grolde-Verspohl, der Geschaftsleiter des Zweckverbands, erklart, dass die
aussichtsreiche Variante Uber die Sieboldstralie im weiteren Planungsprozess
vertieft geprift werde. Die Variante sei auf mehreren Wegen, u. a. Gber die
Onlinebeteiligung, eingebracht worden und biete — im Gegensatz zur
Vorschlagstrasse (Verlauf durch die Nurnberger Stral3e) — eine bessere Anbindung
des zukunftigen geisteswissenschaftlichen Zentrums der Friedrich-Alexander-
Universitat Erlangen-Nurnberg im Himbeerpalast, der Universitatsmensa, des
Christian-Ernst-Gymnasiums und von Teilen der Universitatsklinik. Die Variante
~Sieboldstrale“ schwenkt ab der Kreuzung Werner-von-Siemens-Strale /
Nurnberger Stralde Uber die Werner-von-Siemens-Stralde in die Sieboldstrale und
verlauft weiter auf der Henkestralle. Auf Hohe der Arcaden trifft die Variante wieder
auf die Vorschlagstrasse.

Herr Graf, Technischer Leiter des Zweckverbands, betont, dass viele verschiedene
Kriterien in den Abwagungsprozess einfliellen. Jedoch stechen bei der Variante
.oleboldstralle” besonders die genannten Vorteile der besseren Anbindung von uber
10.000 maglichen Nutzerinnen und Nutzern hervor. Die Vorschlagstrasse uber die
Nurnberger Stralde ist vergleichsweise kulrzer.

Seitens der Teilnehmenden werden folgende Fragen gestellt:
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Trasse und Fahrzeit

Frage: Um wie viele Minuten wiirde sich die Fahrzeit bei der Variante ,Sieboldstral3e”
verléngern?

Herr Graf: Es ist von einer Fahrzeitverlangerung von 2 Minuten auszugehen. Ein
Stopp an einer Haltestelle flie3t mit 20 Sekunden in die Fahrplanberechnung ein. Auf
der Strecke ist mit unterschiedlichen Fahrgeschwindigkeiten zu rechnen.

Frage: Ist fir diese Trassenvariante berhaupt geniigend Platz vorhanden?

Herr Graf: Ja, eine Trassierung ist mdglich. In einigen Abschnitten in der
HenkestralRe jedoch nur stralRenblndig.

Anregung aus dem Publikum: Ein Wehrmutstropfen ist die ldngere Fahrzeit. Jedoch
gewinnt man bei dieser Variante auch viel.

1. Station: Vorplatz Arcaden

Herr Graf erlautert die planerischen Merkmale in diesem Bereich. Vor den Arcaden
treffen beide Varianten wieder aufeinander. Die bestehenden Rampen bei der
Unterfihrung in der Glterhallenstralle kdnnen genutzt werden. Herr Graf weist
darauf hin, dass auf der nachfolgenden Wegstrecke die HenkestralRe passiert wird.
Hier besteht aufgrund der Zufahrten zu Gebauden und dem Parkhaus nur ein
schmaler StralRenquerschnitt. Die Strallenbahn misste somit stral’enbutndig (und
nicht im eigenen Bahnkorper) gefuhrt werden.

Ein Trassenverlauf durch die Schuhstral3e ist nicht moglich, da die Abbiegung
Schuhstralle / Henkestral’e zu eng ist (Kurvenradius). Das Eckhaus musste
abgerissen werden. Dies ist jedoch ausgeschlossen. Es wurde festgelegt, dass keine
bewohnten Gebaude fur die StUB abgerissen werden.

Die Teilnehmenden stellen folgende Fragen:
Verkehrsfiihrung und allgemeine Planung

Frage: Wie ist die Anbindung nach Neunkirchen gedacht? Ist die Anbindung auch bei
dieser Variante méglich?

Herr Graf: Eine Anbindung des Ost-Asts ab dem Langemarckplatz ist moglich. Dort
ware sogar mehr Platz vorhanden, als beispielsweise vor den Arcaden. Solange es
aber keinen Ost-Ast gibt, ware der Umstieg in Busse in Richtung Neunkirchen an der
Bushaltestelle am Langemarckplatz mdglich.

Herr Dr. Janik: Entsprechend der Ergebnisse des Burgerentscheids auf
Landkreisebene ist der Ost-Ast aktuell nicht Teil der Planung. Die Aufgabe des
Zweckverbandes besteht darin, das sogenannte ,L-Netz" zu realisieren. Der
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Zweckverband soll die Moglichkeit der spateren Realisierung des Ost-Asts aber
offenhalten.

Frage: Wenn die StralBenbahn hier nicht auf einem eigenen Bahnkbrper verlaufen
kann, dann ist die Férderféhigkeit nicht gegeben. Ist das ein Kriterium in der
Abwégung?

Herr Graf: Ja, die Forderfahigkeit ist ein Kriterium im Abwagungsprozess der
Varianten. Im direkten Vergleich zur Vorschlagstrasse haben aber beide Trassen
strallenblndige Abschnitte.

Herr Dr. Janik: Das Thema der Regelung der Forderfahigkeit strallenbuindiger
Abschnitte wird zurzeit auf Bundesebene diskutiert.

Frage: Muss genau an der Stelle der Giiterhallenstral3e die Eisenbahn unterquert
werden?

Herr Graf: Durch die bestehenden Rampen an der Guterhallenstralde kann die
Stral3enbahn unter den Bahnschienen hindurchgeleitet werden. Ansonsten missten
eigene Rampen gebaut werden, welche viel Platz (Lange und Breite) bendtigen.
Andere Variantenvorschlage zur Innenstadt sind u. a. aus diesen Griinden
gescheitert.

2. Station: Langemarckplatz

Die Vertreter des Zweckverbands und der Fachplaner Herr Barth (Ramboll GmbH)
machen auf die besondere Situation im Trassenabschnitt zwischen Langemarckplatz
entlang der SieboldstralRe bis zur Werner-von-Siemens-Stralde aufmerksam. Die
strallennahe Baumreihe entlang der Sieboldstralle kdnnte Bestand haben, die
strallenfernen Baumreihen missten eventuell fir die Haltestelle weichen (zwei
parallele Gleise). Der bendtigte Abbiegebogen der Strallenbahn von 25 m kann an
dieser Straldenkreuzung (Langemarckplatz / Henkestralle) eingehalten werden, ohne
dass Hauser beeintrachtigt bzw. abgerissen werden mussten. Die
verkehrsbetriebliche Abwicklung des Strallenbahnverkehrs wirde mit Ampeln
geregelt werden, sodass Autos warten mussen, wenn die Strallenbahn abbiegt
(entsprechend der aktuellen Linksabbiegerregelung; die Kreuzung ist auch im Status
quo ampelgeregelt). Besondere Larmbelastigung ist nicht zu erwarten, da eine
anfahrende Straldenbahn leiser ist, als beispielsweise ein beschleunigender Bus. Die
genaue Aufteilung des Strallenraums in der Sieboldstralie sei Bestandteil der
laufenden Abstimmung mit der Verkehrsplanung der Stadt Erlangen.

Es werden folgende Fragen gestellt:

Verkehrsfiihrung und Hinweise
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Frage: Dieser Platz steht oft mit Fahrréddern der Studierenden voll. AuRerdem heil3t
es, dass an jeder Haltestelle der StUB Bike & Ride-Parkpléatze eingerichtet werden
sollen. Wie ist das hier méglich?

Herr Graf: Auch an dieser Haltestelle ware ein Bike & Ride-Parkplatz vorgesehen.
Insgesamt wurde, nach Errichtung einer Haltestelle, auf diesem Platz weniger freie
Flache zur Verfugung stehen. Losungen mussten im spateren Planungsschritt
entwickelt werden. Die Herausforderungen, den Nutzungskonflikt mit
Fahrradfahrenden zu I6sen, ist auch in der Nurnberger Stral3e gegeben.

Frage: Ist die vorliegende Planungsidee / Haltestellenplanung auch mit einem
Rechtsabbieger der Bahn (Ost-Ast) méglich?

Herr Graf: Grundsatzlich ist auch ein Abbiegen auf einen Ost-Ast umsetzbar. Es
bleibt eine politische Diskussion, ob, und wenn ja, wann die Planung eines Ost-Asts
erfolgen wirde.

Anregung aus dem Publikum: Wenn die StralBenbahn hier entlangféhrt, dann wiirden
ggf. auch Studierende mit der Bahn fahren.

3. Station: Himbeerpalast (Vorplatz)

An der Kreuzung SieboldstraBe / Werner-von-Siemens-Stralle hinter dem
Himbeerpalast erklaren Herr Graf und Herr Barth den weiteren Verlauf der Variante.
Vor der Engstelle, die durch die Arkade des Himbeerpalasts entsteht, kdnnte eine
weitere Haltestelle liegen. Die StralRenverkehrsfihrung musste zur Einbahnstralle
umfunktioniert werden. Die Haltestelle lieRe sich als sogenannte ,uberfahrbare
Kaphaltestelle® realisieren. Das heildt, die zwischen Gleis und Gehweg befindliche
Fahrbahn wird als Bahnsteig angehoben. Ein niveaugleicher Ubergang vom Gehweg
zur Strallenbahn entsteht. Dadurch kann das Ziel einer barrierefreien Haltestelle
umgesetzt werden. Wenn eine Strallenbahn an der Haltestelle steht, wird der Ubrige
Verkehr durch Ampeln gestoppt.

Im weiteren Verlauf wirde die Stralenbahn auf die Werner-von-Siemens-Stralle
abbiegen. Auf dieser Stralde besteht ausreichend Platz fur einen eigenen Gleiskorper,
da die Trasse grofRtenteils im Grinstreifen (Trasse der ehemaligen Sekundarbahn
Erlangen — Grafenberg) gefluihrt werden kénnte.

Die Teilnehmenden haben folgende Fragen:
Haltestellen, Verkehrsfiihrung, Gebédude
Frage: Wie viele Haltestellen wiirden auf diesem Variantenabschnitt liegen?

Herr Graf: Insgesamt drei (,Himbeerpalast®, ,Langemarckplatz®, ,Arcaden®). Im
Vergleich zu der Vorschlagstrasse wurde sich die Fahrt um eine Haltestelle
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erweitern. Mit einem ErschlieRungsradius von 400 m bleibt aber auch die Nurnberger
Stralde vollstandig im ErschlielBungsbereich der Variante Sieboldstrale.

Frage: Der Radius von 400 m sei mittlerweile tiberholt. In der Innenstadt wollen die
Leute nédher an wichtige Orte heranfahren.

Herr Graf: Es gibt eine Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern. Der
Zweckverband arbeitet danach. Innerhalb Kernzonen gilt ein Radius von 400 m,
aullerhalb des Kerngebietes ein Radius von 500 m, in dunner besiedelten Gebieten
ein Radius von 600 m fur die ErschlieBung der Haltestellen zueinander. Diese Werte
wurden aus Erkenntnissen der Praxis abgeleitet.

Frage: Ist sichergestellt, dass die Werner-von-Siemens-Stral3e in ihrer
Leistungsfahigkeit flir das (brige Verkehrsaufkommen nicht zu sehr eingeschrénkt
wird?

Herr Graf: Die Leistungsfahigkeit muss noch im Detail untersucht werden.
Frage: Muss die Werner-von-Siemens-Stral3e denn vierspurig bleiben?

Herr Graf: Ja, wegen der aktuellen Verkehrsbelastung muss weiterhin von vier
Fahrspuren ausgegangen werden. Der Platz dafur ist vorhanden.

Anregung: Die Stadt soll nicht gegeneinander ausgespielt werden. Sowohl die
Besucherinnen und Besucher der Innenstadt als auch die Fahrziele in diesem
Bereich sind wichtig.

Herr Graf: Von Beginn an ist festgehalten worden, dass Fahrgaste nicht in
Kategorien eingeteilt werden und nicht nach Wichtigkeit bewertet werden. Es gilt nur
die Frage, wie es geschafft werden kann, dass die StUB fur moglichst viele
Menschen attraktiv ist und damit moglichst hohe Fahrgastzahlen erreicht. Die
Haltestelle ,Arcaden® als wichtigster Zugang zur Fuldigangerzone ist in beiden
Streckenfuhrungen enthalten.

Frage: Was passiert eigentlich mit den umliegenden Gebauden, wenn Siemens
auszieht?

Herr Dr. Janik: Die Gebaude sind im Besitz von verschiedenen Immobilienfonds. Die
Auszugszeitpunkte von Siemens sind nicht fix. Jedoch wird Siemens sich Stuck flr
Stlck aus diesem Areal zurickziehen. Die Stadtplanung hat das Interesse, hier
weiterhin Gewerbe anzusiedeln, die Flachen sind gut erschlossen. Jedoch wird es
auch Umnutzungen geben. Kombinationen aus Wohnnutzung und Burostandorten
sind denkbar. Einzig der Himbeerplast wurde vom Freistaat Bayern gekauft und wird
der Universitat zur Verfugung gestellt.

Anregung aus dem Publikum: Die Nirnberger Stral3e ist faktisch eine
FuBgéngerzone. Auch die Busse fahren dort nicht. Ich spreche mich fir die heute
abgelaufene Variante aus.
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Frau Junger und Herr Dr. Janik danken den Teilnehmenden fur ihre Fragen und
Anregungen. Sie laden die Teilnehmenden im Anschluss an die Ortsbegehung ins
Pacelli Haus ein. Dort kdnnen sich alle an Stellwanden vertieft Uber die
Trassenplanung informieren und mit den Vertretern der Stadt Erlangen und des
Zweckverbandes ins Gesprach kommen. Fur alle werden Brezen und Getranke
gereicht.



