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Herzlich willkommen 

Nürnberg, 28.11.2018 

TSV Buch 

 



Das Projektteam 



Ingenieurgemeinschaft 
 
ÅGauff 

o Verkehrsanlagen, Konstruktiver Ingenieurbau, Technische Ausrüstung 

o ABS/NBS Nürnberg ï Erfurt (45 km) und 
ABS 38 München-Mühldorf-Freilassing (8 km) 

ÅRAMBOLL 
o Hochbau & Architektur, Transport & Infrastruktur, Stadtplanung & -gestaltung, 

Energie, Management Consulting 

o Stadtbahn und Metro Kopenhagen, Straßenbahn Potsdam, Heidelberg, Jerusalem 

ÅOBERMEYER 
o Gesamtplanung, Vorreiter in der BIM-basierten Planung, Genehmigungsverfahren,                                                

Großprojekte 

o Güterzugstrecke Nürnberg, Stuttgart 21 ï Planfeststellungsabschnitt 1.3, 
TRAM Westtangente 

 

SUBUNTERNEHMER DER INGENIEURGEMEINSCHAFT 
 

PB Consult ÖPNV-Verkehrskonzeption, Verkehrsmodelle, Verkehrssimulationen, 
  Haltestellenplanung  

Laukhuf Landschafts- und Umweltplanung, Raumordnung 
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Aktueller Sachstand 
 

 

 

 

 



Monitoring  

Nutzen-Kosten-Indikator 

ÅAktualisierung der Nutzen-Kosten-Untersuchung 

o Bewertung 2012:  T-Netz 

o Aktualisierung 2015:  L-Netz 

o Monitoring 2018:  L-Netz 
 

ÅWie sehen der Indikator und die Nachfragewerte aus mit 

o aktuellen Strukturdatenprognosen, 

o verändertem Busnetz und  

o neuer Verfahrensanleitung? 
 

ÅErkenntnis: 

o Deutlich höheres Fahrgastpotenzial 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Erlangen Süd 

2015:   9.300 

2018: 12.000 

Regnitzquerung 

2015: 10.500 

2018: 15.400 

Stadtgrenze  

Nürnberg ï Erlangen  

2015: 6.200 

2018: 9.100 

Stadtgrenze  

Erlangen ï Herzogenaurach  

2015:   4.900 

2018: 10.800 

Teilstreckenbelastungen aus NKU L-Netz 2015 / 2018, 

Angabe in Personenfahrten / 24 Stunden (Werktag) 

Kartengrundlage openstreetmap.org © OSM-Mitwirkende 



Monitoring  

Nutzen-Kosten-Indikator 

ÅKonsequenzen:  

o Taktverdichtung 
ÅAm Wegfeld ï Herzogenaurach: 10-Minuten-Takt 

(tagsüber) 

ïZuvor: 20-Minuten-Takt Büchenbach West bis 
Herzogenaurach 

Å Am Wegfeld ï Büchenbach West: zusätzliche 
Verstärker in der Hauptverkehrszeit 

 

o Höhere Betriebsleistung 

 

ü Nutzen-Kosten-Verhältnis: 1,1 (weiterhin)  

 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 



Abschichtung der 
Vorschläge 

Ideen & Vorschläge zum Streckenverlauf  

(Forum, E-Mail, Onlinedialog etc.)  

Prüfung auf Aussichtsreichtum 

Planerische Machbarkeitsprüfung 

Vorzugsvariante für Raumordnungsverfahren (ROV) 

Nutzen-Kosten-Betrachtung nach dem 

Standardisierten Bewertungsverfahren 

zzgl. 

Alternativen 

Formalisiertes Abwägungs- und Rang-

ordnungsverfahren - FAR (Stufe 2)  

Formalisiertes Abwägungs- und Rang-

ordnungsverfahren - FAR (Stufe 1)  



Regnitzquerung 

ÅMuss heute ausgeklammert werden 
 

ÅBewertung FAR-Stufe 1 noch nicht abgeschlossen 
 

ÅGrund: umfangreiche technische Prüfungen 
 

ÅSeparates Lokalforum: 23. Januar 2019 
 

 

 

 

 

 

 



Übersicht 
Regnitzquerung 

Kartengrundlage  

openstreetmap.org © OSM-Mitwirkende 


